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Helicopteres russes,

n secteur en mutation

Le salon HeliRussia 2010 a révélé un paysage changeant dans le monde des hélicoptéres russes,ﬁvec une production en hausse et une présence étrangere renforcée.
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Les exposants étrangers ont marqué de leur présence le salon moscovite HeliRussia 2010.
En vedetie, le nouvel EC175 d’Eurocopter pour son chient de lancement Utair, le principal exploitant russe de voilures tournantes civiles.

HeliRussia, qui se tenait a Moscou du

20 au 22 mai, a rassemblé plus de
150 participants venus de 14 pays. Pour la
filiale d’Oboronprom, Hélicoptéres de
Russie, qui regroupe désormais les
constructeurs russes d’hélicoptéres, c’était
’occasion de présenter des résultats 2009
globalement positifs.
Production en hausse. En 2009, les usines
de la société ont fabriqué 183 hélicoptéres,
soit 14 de plus qu’en 2008. Cette augmen-
tation s’est cependant révélée plus faible
que prévu:il y a un an, la cor-
poration annongait la fabrica-
tion de 231 hélicoptéres dans
son plan 2009. Tradition-

I a troisiéme édition du salon annuel

Usines

2009, contre seulement 10 ’année précé-
dente. Parmi eux, les nouveaux Mi-28N et
Ka-52, un lot d’hélicoptéres de transport
Mi-8MTV5, ainsi que des hélicoptéres
d’entrainement Ansat-U.

Moscou assemblera plus
de 20 AW139 par an

Les prévisions pour 2010 misent sur la
construction de 214 hélicoptéres — un
objectif réalisable dans la mesure ot les
contrats ont déja été signés. Selon Andrei

PRODUCTION 2009 D’HELICOPTERES
___EN RUSSIE (DONNEES OFFICIELLES)
Type Nombre d'unités

Shibitov, directeur général d’Hélicoptéres
de Russie, les carnets de commandes des
usines sont quasiment pleins pour 2010 et
2011. Ulan-Ude et Kazan ont méme
engrang¢ pour 2012 des contrats engageant
20230 % de la capacité de production.

Offensive occidentale. Malgré cela, le Salon
était cette année dominé par les exposants
étrangers. I’EC175 d’Eurocopter et
PAW139 d’AgustaWestland ont en parti-
culier marqué ’exposition. Le client de
lancement de I'’EC175 n’est autre
qu’Utair, le plus grand exploitant civil
d’hélicoptéres en Russie: dés
2008, la firme avait commandé
15 EC175 assortis de 15
options. De I’avis d’Andrei

nellement, les Mi-8 (jusqu’a
139 par an) constituaient la

Martirisov, directeur général
d’Utair, “c’est le meilleur héli-

majeure partie d’une produc-
tion dont 'essentiel était des-

coptére pour deux applications:
le transport VIP et les missions

tiné a 'export. Mais un phéno-
meéne nouveau est apparu avec
’achat d’un grand nombre de

offshore”. Il souligne d’ailleurs
qu’Eurocopter a pris en consi-
dération lors du développe-

machines: par les Forces
armees russes: 41 hélicopteres  Fpre
neufs leur ont été livrés en

28

(*) Probablement des Mi-28N. (**) Probablement des Ka-50/Ka-52.

UUAZ Oulan-Oude Mi-8/Mi-171 60
Kazan Helicopters Mi-8/Mi-17 79
Ansat-U 6

KumAPP Kumertau Ka-32 2
Ka-226 5

4 Ka-28 6
Rostvertol, Rostov-sur-le-Don Mi-24/Mi-35 3
Mi-26 2

Non communigué (*) 10

Progress Arsenyev Non communigué (** 10
183

zone arctique. Et de fait, au
moins 5 appareils du premier
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ment Iexpérience d’Utair en-

lot ’EC175 seront utilisés pour des vols
vers des plates-formes offshore. Les pre-
miers appareils sont attendus pour 2012.

LAW139 en Russie. Du coté
d’AgustaWestland, on continue de
travailler au projet d’assemblage des
AW139 en Russie, annoncé il y a
deux ans. A HeliRussia 2010,
Andrei Shibitov annongait qu’en
juin, Hélicoptéres de Russie et
AgustaWestland établiront une
coentreprise de fabrication nom-
meée HeliVert. Sans attendre de
contrat formel, Hélicoptéres de
Russie a déja préparé un terrain a
Panki, prés de Moscou (actuelle-
ment siege d’Hélicoptéres de
Russie et du bureau d’études Mil)
pour la construction d’un hall d’as-
semblage d’AW139. Au premier
jour du Salon, Oboronprom s’est
entendu avec AgustaWestland sur
les spécifications techniques de ce
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Des AW139 seront a

hall, dont les travaux commenceront 2
I’automne. La production d’hélicoptéres,
elle, devrait commencer vers la fin de 2011.

—

ssemblés en Russie dés 2011.
La formation d’une coentreprise est annoncée pour juin.

Quatre seront assemblés en 2012 et 8 ’an-
née suivante, avant que soit atteint 'objec-
tif de 20 a 24 par an.

Une douzaine d’intentions d’achat
ont déja eté enregistrées pour des
AW139 assemblés en Russie.

Le premier client sera encore pro-
bablement Utair: dés le mois de
décembre 2009, la compagnie avait
signé avec AgustaWestland un
accord de coopération, tandis que
les pilotes et techniciens d’Utair
s’entrainaient a Pexploitation de
I’AW139. 1L a participation au salon
HeliRussia 2010 n’était d’ailleurs
que la premiére étape du voyage de
I’AW139 en Russie. L’hélicoptére
est ensuite parti pour une tournée
de deux semaines, incluant la visite
d’endroits comme Tyumen et
Surgut, centres de prodution de
pétrole et de gaz.
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Décollage immeédiat avec Cap Métiers en Aquitaine

Pour sa premiére exposition “métiers”,
I’association régionale pour la formation,
Porientation et I’emploi, Aquitaine Cap
Métiers, met en scéne I’Aéronautique,
avec une exposition misant sur I’immer-
sion professionnelle. Cette exposition
implantée 4 Bordeaux dans ses locaux
s’adresse 4 un public varié (collégiens,
lycéens, étudiants, demandeurs d’emploi,
salariés ou professionnels) et cherche a
faire connaitre les réalités de ce secteur de
poids dans la région.

L’espace a été concu sur le modéle d’un
aéroport avec, pour commencer, une
zone d’embarquement. A ce stade, un
“carnet de bord numérique”, c’est-a-dire
un iPod Touch 2 interface tactile, est
remis au visiteur pour s’enregistrer. Il le
suivra tout au long de la visite et, 2
chaque étape, il enregistrera les réponses
aux questions qui lui seront posées par
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son intermédiaire, ce qui lui permettra de
vérifier son niveau de connaissances de la
filiere aéronautique, espace et défense
(ASD), ou de prendre conscience de ses
préjugés. Le terminal A est un lieu de
découverte avec un film projeté sur trois
¢crans géants. Le terminal B met I’accent

Faire connaitre
les réalités du secteur

sur les métiers avec des portraits sous
forme d’interviews de professionnels trés
divers : spationaute mais aussi ajusteuse
en composite, responsable commercial,
opérateur sur machine-outil 4 commande
numérique ou technicienne d’essai.

Dans les ateliers, aprés une vidéo d’intro-
duction, pour aller au plus prés des
métiers, chacun peut s’exercer a des gestes
techniques : cambrage, rivetage, ciblage,

freinage d’écrous et, de maniére virtuelle,
usinage et soudage. A la sortie, un “plan
de vol” est imprimé avec les résultats enre-
gistrés tout au long de la visite. Il com-
porte un numéro de ticket grace auquel le
visiteur pourra demander de chez lui a
recevoir des informations actualisées par
la suite. Pour terminer, ceux qui désirent
aller plus loin dans leurs recherches sur
place peuvent passer par le terminal C ot
des bornes numériques dispensent des
informations sur les emplois et les forma-
tions. On y trouve aussi un kiosque d’ac-
tualités aéronautiques.

Cette exposition sera installée a la mi-sep-
tembre sur le site Aeropolis, a cté de
Turbomeca, dans les Pyrénées-
Atlantiques, et en janvier, 3 Marmande
(Lot-et-Garonne), 4 proximité de Creuzet
Aéronautique,
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